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Autotuojat ja -teollisuus ry:n ja Autoalan Keskusliiton yhteinen lausunto luonnok-
sesta valtioneuvoston asetukseksi sahkoisen liikenteen, biokaasun ja uusiutuvan
vedyn liikennekadyton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025

Kiitdmme mahdollisuudesta tutustua asetusluonnokseen ja sen taustamuistioon, jotka koskevat sdahkoisen
lilkenteen, biokaasun ja uusiutuvan vedyn liikennekadyton infrastruktuuritukea vuosina 2022—-2025. Lataus-
ja jakeluinfrastruktuuriin kohdistuvan tuen merkitys on erittdin suuri viela Iahivuosina, kun vaihtoehtoisia
polttoaineita hyddyntdvien autojen maara on vield pieni ja lataus- ja jakeluinfrastruktuurin rakentuminen ei
vield etene markkinaehtoisesti.

Asetusluonnos on mielestimme tarkoituksenmukainen ja vastaa hyvin sille asetettuja tavoitteita. Esitimme
tdssa lausunnossamme asetusluonnokseen muutamia muutoksia ja tarkennuksia.

Kuorma-autoille soveltuvien latauspisteiden tukeminen

Asetuksen 5§:ssa on maaritelty tukiohjelman hakukohteet, joita on yhteensa viisi. Ensimmaisena hakukoh-
teena ovat suuritehoisten latauspisteiden investointihankkeet.

Suuritehoisille latauspisteille on tarvetta henkil6autojen lisdksi paketti- ja kuorma-autoille, joiden lataus-
infra voi olla osin yhtenainen henkil6autoille tarkoitetun latauspisteverkoston kanssa. Ladattavia kuorma-
autoja on autokannassa vield vahan, mutta ldhivuosina niiden maaran ennakoidaan kasvavan huomatta-
vasti erityisesti kaupunkiseutujen jakeluliikenteessa. Varsinkin alkuvaiheessa raskaan kaluston julkinen la-
tausverkko voi nojautua padosin yhteisiin latauspisteisiin henkil6- ja pakettiautojen kanssa. Tulevaisuudessa
vksinomaan kuorma-autoille suunnattavien latauspisteiden tulisi olla suuritehoisempia, jotta niilld voitaisiin
vastata erityisesti nopeiden valilatausten tarpeisiin. On todennakdista, etta jo kuluvan tukikauden aikana
syntyy investointimahdollisuuksia my6s yksinomaan raskaalle kalustolle tarkoitetuille erittdin suuritehoisille
(>350-600 kW) latauspisteille.

Asetusluonnoksen 5§:n 1. momentin mukaisesti latauspisteen tulisi soveltua sahkokayttdisen henkiléauton
lataamiseen. Koska kuorma-autoille ja osin myds pakettiautoille voi syntyd ammattiliikenteelle tarkoitettuja
erillisia latauspisteita, esitamme, ettda 1. momentti muutettaisiin seuraavasti:

1) ajoneuvojen latauspisteiden investointihankkeeseen, johon sisaltyy yksi tai useampi ajoneuvojen suurite-
hoinen latauspiste, joka soveltuu sahkdkayttoisen henkil6-, paketti- tai kuorma-auton lataamiseen siten,
etta kunkin latauspisteen samanaikainen tasavirtalatausteho on yli 22 kilowattia

Ammattiliikenteelle suunnattavien latauspisteiden investointien tukeminen

Suurin osa sahkokayttoisten paketti- ja kuorma-autojen latauksista tapahtuu todennakoisimmin varikoilla ja
terminaaleissa, jolloin auton toimintamatka otetaan huomioon reitin suunnittelussa ja kalustokierto



suunnitellaan terminaalioperaatioihin sopivaksi. Raskaalle kalustolle soveltuvia julkisia tai puolijulkisia la-
tauspisteita tarvitaan riittavasti, jotta myos tdydentava satunnaisempi lataus olisi tarvittaessa mahdollista.
Taydentava julkinen ammattiliikenteelle suunnattu latausverkko liséd mahdollisuuksia kaluston joustavam-
paan kayttoon ja antaa mahdollisuuksia varautua esimerkiksi poikkeaviin tilanteisiin, jossa auton toiminta-
matka jaisikin ennakoitua pienemmaksi esimerkiksi sddolosuhteiden seurauksena. Tukea on perusteltua
erityisesti sahkdistymisen alkuvaiheessa suunnata raskaan kaluston terminaaleissa ja levahdysalueilla sijait-
sevien latauspisteiden toteutukseen, jossa ne olisivat saman ajoneuvoryhman kaytettavissa, vaikka ne eivat
olisikaan julkisesti kaikkien ajoneuvojen kaytettavissa.

Linja-autoissa ja takseissa sahkoistyminen etenee nopeasti, silld henkilokuljetusten hankinnassa painote-
taan erityisesti vahdpaastoisyytta. Pdivan aikana tehtaviin valilatauksiin soveltuvien latauspisteiden sijainti
jarruttaa taksikaluston ja pienikokoisten linja-autojen sahkoistymista. Taksiliikenteelle olisi tarvetta tarjota
erillisia vain ammattimaisessa ajossa oleville autoille tarkoitettuja latauspisteita, joita voisivat hyodyntaa
my0s jakeluliikenteessa olevat hydtyajoneuvot. Tamantapaisten latauspisteiden investoinnit eivat vield
etene markkinaehtoisesti, silla ladattavien autojen maara kannassa on pieni. Paikallisjoukkoliikenteessa pie-
nella linja-auto- ja tilataksikalustolla toimivilla yrittajilla ei useinkaan ole investointimahdollisuuksia omaan
pikalatauspisteeseen. Ammattililkkenteen yhteiset monikayttoiset latauspisteet lisdisivat mahdollisuuksia
investoida sahkokayttoiseen kalustoon erityisesti pienemmissa yrityksissa.

Myos varikoille ja terminaaleihin rakennettavat latauspisteet on joissakin tapauksissa avattavissa saman
viiteryhman ajoneuvoille, vaikka ne eivat taytdkaan julkisen latauspisteen maaritelmaa. Suurtehoinen la-
tauspiste seka vedyn tai nesteytetyn metaanin esimerkiksi varikolla, terminaalissa tai satamassa sijaitseva
tankkausasema olisi perusteltua sisallyttaa tuen piiriin, silla pikalataus tai tankkaustapahtuma kaasumai-
sella ja nestemaiselld polttoaineella on suhteellisen nopeaa ja varikkosijainnista huolimatta asema voisi pal-
vella myos laajemmin raskasta sahko-, vety- tai kaasukayttdista kalustoa.

Asetuksen 7 §:n mukaisesti tukikelpoisuus edellyttaa, etta latauspisteiden tulisi olla vapaasti kaikkien kayt-
tajien ja kuluttajien kaytettavissa ilman syrjivia ehtoja lukuun ottamatta tarpeellisia tunnistus-, kaytto- ja
maksuehtoja. Asetusluonnoksen taustamuistiossa on tata edellytysta tarkentaen todettu, ettd latauspiste
voi olla suunnattu kaikille saman viiteryhman kayttajille tai kuluttajille. Jotta tukea voitaisiin hakea myds
ammattiliikenteelle suunnattavan erillisen latauspisteen tai vedyn ja kaasun tankkausaseman toteuttami-
seen, esitimme, ettd 7§:n kolmannen momentin muotoiluun seuraavan tapaista muutosta.

Nykyinen muotoilu:

1) kaasun tai vedyn tankkauspiste taikka ajoneuvojen suuritehoinen latauspiste on vapaasti kaikkien kaytta-
jien ja kuluttajien kaytettavissa:

a) ilman syrijivid ehtoja lukuun ottamatta tarpeellisia tunnistus-, kdytt6- ja maksuehtoja; ja
b) kaikkina vuorokauden aikoina lukuun ottamatta valttamattomia korjaus-, huolto- ja yllapitokatkoja;
Ehdotettu uusi muotoilu:

1) kaasun tai vedyn tankkauspiste taikka ajoneuvojen suuritehoinen latauspiste on vapaasti pisteen kohde-
ryhman ajoneuvoluokkaa tai viiteryhmaa edustavien ajoneuvojen kaytettavissa.

a) ilman syrijivid ehtoja lukuun ottamatta tarpeellisia tunnistus-, kdytto- ja maksuehtoja ja

b) mahdollisuuksien mukaan kaikkina vuorokauden aikoina lukuun ottamatta valttamattomia korjaus-,
huolto- ja yllapitokatkoja;



Raskaalle kalustolle soveltuvien pisteiden suosiminen tarjousten vertailussa

Jotta latausinvestoinneissa voitaisiin soveltuvin osin toteuttaa monikayttoisia eri ajoneuvolajeille soveltuvia
latauspisteitd, esitimme, ettd 12§:3an lisattaisiin erillinen kerroin investoinnin vertailuluvulle, jos kyseessa
oleva investointi mahdollistaa vahintaan yhden latauspisteen sijoittamisen siten, ettd se soveltuu myos
kuorma-autoliikenteen kayttoon. Talloin yksi tai useampi investointikohteen latauspisteista olisi mitoitettu
siten, etta latauspisteelle mahtuu myos kuorma-auto ja piste on esimerkiksi lapi ajettavissa siten, etta
kuorma-auton on mahdollista ajaa latauspisteelle muuta liikkennettd hairitsematta. Koska valjemman mitoi-
tuksen toteuttaminen lisaa tyypillisesti jonkin verran investointikustannuksia, pisteytyksessa on perusteltua
kannustaa myds kuorma-autoille soveltuvien latauspaikkojen toteutusta. Kuorma-autoliikenteelle soveltu-
van latauspisteen toteuttamisen kerroin voisi olla esimerkiksi 0,8.

Ajoneuvojen maara autokannassa

Asetuksen taustamuistiossa on todettu, ettd ryhmapoikkeusasetuksen mukaisesti lataus- tai tankkausinfra-
struktuuria koskevalle tuelle voidaan olettaa olevan tarvetta, kun akkusdhkdajoneuvojen ja vetyajoneuvo-
jen osuus on alle 2 prosenttia samaan luokkaan kuuluvien ajoneuvojen kokonaiskannasta kyseisessa jasen-
valtiossa. Haluaisimme tdssa kiinnittdaa huomiota siihen, ettd ladattavien ajoneuvojen maara on alueellisesti
epatasaisesti jakautunut. Nain ollen infrastruktuurituelle on jatkossakin ilmeista tarvetta niilla alueilla,
joissa sahkokayttoisten autojen osuus kasvaa hitaammin, vaikka valtakunnallisesti 2 prosentin osuus jo yli-
tettaisiinkin.

Tuen maaradraha

Lataus- ja jakeluinfratuelle olisi varattava riittava budjetti, jotta se kannustaisi investointipdatosten tekemi-
seen. Erityisesti vedyn jakeluinfrastruktuuriin tulisi alkuvaiheessa osoittaa asetusluonnoksessa esitettya 1,0
miljoonan budjettia suurempi tuki, silla jakelupisteita ei talla hetkellad ole lainkaan, jakeluaseman toteutta-
miskustannukset ovat korkeat ja vetyautojen hankinta ei ole mahdollista ennen kuin on olemassa riittava
varmuus vedyn jakelusta.
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