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Asia: Valtioneuvoston kirjelma eduskunnalle komission ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2018/2001, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2018/1999 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 98/70/EY muuttamisesta siltd osin
kuin on kyse uusiutuvista ldhteista peraisin olevan energian kdaytén edistamisesta, seka neuvoston
direktiivin (EU) 2015/652 kumoamisesta

Autotuojat ja -teollisuus ry:n ja Autoalan Keskusliiton lausunto komission eh-
dotuksesta uusiutuvan energian direktiivin muutoksesta

Kiitdmme mahdollisuudesta antaa lausunto valtioneuvoston kirjelmdstd, joka koskee uusiutuvaa ener-
gian direktiivin uudistamista.

Vahdpaastoisille tydsuhdeautoille ehdotettu veroetuus on tarkea paastévahennystoimi

Uusiutuvaa energiaa koskevassa direktiivissa maaritelladn, mita energialdhteitd pidetaan uusiutuvina,
ja asetetaan sitovat tavoitteet niiden osuudelle energiankulutuksesta. EU:n tavoite hiilineutraaliudesta
vuoteen 2050 mennessa edellyttdd uusiutuvan energian tuotantokapasiteetin merkittavaa kasvua.
Vuonna 2018 EU asetti 32 prosentin tavoitteen uusiutuvalle energialle vuoteen 2030 mennessa. Uu-
siutuvaa energiaa koskevassa ehdotuksessa tavoite nostetaan 40 prosenttiin.

Lilkenteen uusiutuvien energialdhteiden tavoitetasoa nostetaan asettamalla liikenteen kasvihuone-
kaasujen intensiteetille 13 prosentin vahennystavoite ja nostamalla kehittyneiden biopolttoaineiden
osuus vahintdan 2,2 prosenttiin lilkkenteen energiankulutuksesta vuonna 2030. Lisaksi asetetaan erilli-
nen 2,6 prosentin tavoite vuodelle 2030 uusiutuville hiilineutraaleille RFNBO-polttoaineille, jotka eivat
ole biologista alkuperaa (esimerkiksi vety ja ns. sdhkodpolttoaineet).

Uudentyyppiset sahkopolttoaineet, jotka perustuvat pdaosin vedyn irrottamiseen vedestd, ehdote-
taan lisattavaksi lakiin vuoden 2023 alussa Euroopan komission valmisteilla olevien sdadosten mukai-
sesti. Vaikka ndiden ns. RFNBO-polttoaineiden teknistaloudellinen potentiaali realisoituu vasta vuosi-
kymmenen lopulla, niiden sisallyttaminen lainsadadantdon on tarkea ennakoiva ja markkinaa avaava
toimenpide. RFNBO-polttoaineiden tuotantoteknologia kehittyy parhaillaan nopeasti ja niiden tuotan-
tokustannusten arviointi on vield haastavaa.

Komissio esittda myos uutta liikenteen sahkoistymista edistavaa kannustetta, jossa julkisten latausase-
mien uusiutuvaa sdahkoa toimittavat organisaatiot saisivat hyvityksia, joita voidaan myyda polttoaine-
jakelijoille uusiutuvan energian jakeluvelvoitteiden tdayttamiseen. Polttoainejakelijat voivat ehdotuk-
sen mukaan kayttad ostamiaan hyvityksia tayttadkseen heille asetettuja velvoitteita.



Jakeluvelvoitteen laajentaminen hyvitysmenettelylld sahkoon ja uusien hiilineutraalien synteettisten
polttoaineiden erillistavoite tukevat uusiutuvien polttoaineiden valikoiman laajentamista. Biologista
alkuperaa olevien polttoaineiden kestavyyskriteerien tiukentuessa kehitys johtaa pidemmalla aikava-
lilld kehittyneiden biopolttoaineiden raaka-ainepohjan laajenemisen lisdksi uusien synteettisten hiili-
neutraalien ns. sahkdpolttoaineiden nopeampaan markkinoille tuloon.

Uusiutuvien polttoaineiden edistdmiseen tahtdavia toimia ei tule ndhda vastakkaisina toimina meneil-
[aan olevan liikenteen sahkdistymisen kanssa, silla ne tukevat liikenteen paastévahennystavoitteiden
nopeampaa saavuttamista. Kestdvien biopolttoaineiden ja uusien hiilineutraalien ns. synteettisten
polttoaineiden jakeluvelvoitetta nostamalla voidaan vahentda merkittavasti myos olemassa olevan au-
tokannan pdastoja. Mm. IEA on arvioinut, etta lahivuosikymmenina noin kolmannes liikenteen paas-
tévahennystarpeista voidaan saavuttaa biopolttoaineiden osuutta lisaamalla. Koska paastotavoitteet
Iahivuosina kiristyvat, uusiutuvien polttoaineiden merkitys paastévahennystoimenpiteenad kasvaa eri-
tyisesti 10-15 lahivuoden aikana.

E20-polttoainestandardin kehittdminen

Esitamme lisdksi, ettd Suomi ottaisi aktiivisen roolin E20-polttoainestandardin valmistelussa siten, etta
se sisallytettaisiin polttoaineiden laatua koskevaan direktiiviin. E20-polttoaineen standardointi tukisi
uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden kayttoa liikenteessa ja antaisi mahdollisuuden lisata bio-
polttoaineiden osuutta jaeltavasta nestemaisesta jo lahivuosien aikana. Suurimmassa osassa E10-polt-
toaineille soveltuvista bensiiniautoista on valmius E20-polttoaineen kdytt66n, mutta sen puuttuminen
polttoainelaatua koskevasta direktiivista jarruttaa polttoainestandardin valmistelua. E20-polttoaine-
laatu lisdisi mahdollisuuksia nostaa biojakeluvelvoitetta kansallisesti nykyistd korkeammalle ilman
merkittavia lisdkustannuksia. Koska kehittyneiden uusiutuvien biopolttoaineiden hinta on viela selvasti
perinteisia uusiutuvia polttoaineita korkeampi ja niiden saatavuus on rajallinen, etanolin korkeampi
seossuhde mahdollistaisi bio-osuuden kustannustehokkaan kasvattamisen jo ldhivuosien aikana.

Biopolttoaineiden kestavyyskriteerit

Komission esitys kiristaisi uusiutuvan energian lahteiden kestavyyskriteereita ja rajoittaisi puubio-mas-
san kaytt6a bioenergian tuottamiseen. Uudet rajoitukset voivat kaventaa kotimaisten kehittyneiden
biopolttoaineiden tuotantomahdollisuuksia. Kuten valtioneuvoston kirjelmassa on todettu, erityisesti
liikennettd ja metsdbiomassan energiakdytt6a koskevien kriteerien muuttaminen ldhes valittdmasti
RED II -direktiivin toimeenpanon jdlkeen heikentaa investointivarmuutta uusiutuvan energian sekto-
rilla ja vahent&a alan toimijoiden mahdollisuuksia investoida uusiutuvien polttoaineiden tuotantoon.
Kestavyyskriteerien tulisi olla pitkdjanteisia ja muutosten tulisi olla ennakoitavia myos pidemmalla ai-
kavalilla, jotta pilotointivaiheessa olevasta uusiutuvien polttoaineiden tuotannosta olisi kohtuullisella
aikavalilla saatavissa teknistaloudellisesti kannattavaa.

Autojen ajovoima-akuista kerattavien tietojen saatavuus

Komission esityksessa on myds varauduttu siihen, etta sahkoautoista tulee uusiutuvan hajautetusti
tuotetun sahkon kustannustehokas varastointikohde. Tavoitteena on, ettd sahkdéautojen mahdollisuu-
det varastoida uusiutuvaa sahkoa ja syottdaa energiaa tarvittaessa myohemmin takaisin verkkoon voi-
taisiin hyodyntaa taysimaaradisesti. Energian varastoinnin optimoimiseksi seka joustavien palvelujen ja
sahkoverkon adlykkaan kuormituksen varmistamiseksi ajoneuvovalmistajien on avattava paasy akun ka-
pasiteettia, kuntoa ja lataustilaa koskeviin tietoihin. Tietoja tulee tarjota syrjimattomin ehdoin ja



maksutta auton omistajille tai kayttdjille seka nadiden puolesta toimiville yhteisoille, kuten latausjarjes-
telmien yllapitdjille, liikkumispalvelujen tarjoajille ja muille sshkémarkkinoiden toimijoille. Sdhkdéauto-
jen akkutietojen saatavuutta koskevat sddnnokset tadydentavat talta osin ajoneuvojen koskevaa unio-
nin lainsdadantda ajoneuvojen tyyppihyvaksynnasta.

Esitys edellyttda myos, etta erilaisia latauspalveluja tarjoavien osapuolten ja sahkémarkkinaosapuol-
ten olisi selkedsti kerrottava sahkoajoneuvojen kayttdjille, kuinka naille korvataan sdahkdajoneuvon
kaytosta sahkojarjestelmalle ja -markkinoille jousto-, tasehallinta- ja varastointipalveluina syntyva
hyoty. Erityisen tarkeda on turvata sahkodajoneuvojen kayttajien kuluttajaoikeudet, silla tiedot saatta-
vat sisaltaa erilaisia henkilotietoja tai muuta yksildivaa tietoa, kuten tietoa auton sijainnista tai kaytto-
tavoista.

Ajoneuvovalmistajille tulisi varata riittavasti siirtymdaikaa varautua akkuja koskevien tietojen luovut-
tamiseen, silla viela talla hetkella tiedon keruuseen ja jakeluun esityksen mukaisessa laajuudessa ei ole
varauduttu. Lisaksi tulisi varmistua, etta tietojen luovutus ja kaytto rajattaisiin vain niihin osapuoliin,
joilla on tosiasiallinen tarve akun kapasiteettia ja lataustilaa koskeviin tietoihin.
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