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Autotuojat ja -teollisuus ry:n ja Autoalan Keskusliiton ja yhteinen lausunto talous-
arvioesitykseen liittyvista autoetua koskevista ehdotuksista

Kiittmme mahdollisuudesta tutustua luonnokseen hallituksen esityksestd, joka koskee vuoden 2022 talous-
arvioesitykseen ehdotettuja kotitalousvéhennyksen, autoedun ja metsdvdhennyksen muutosta. Lausun-
tomme koskee vihdpddstdoisille autoille ehdotettua veroetuutta. Liséksi ehdotamme lausunnossamme, ettd
kotitalousvéhennykseen ehdotettu muutos laajennettaisiin koskemaan myés ladattavan auton kotilatauslait-
teen asennustyotd, mikd tukisi osaltaan latauspaikkojen rakentumista ja liséisi kotitalouksien mahdollisuuk-
sia latauslaitteen hankintaan.

Vahapaastoisille tydsuhdeautoille ehdotettu veroetuus

Hallituksen esityksessa tyosuhdeauton verotusarvoa ehdotetaan alennettavaksi 85 eurolla kuukaudessa nii-
den autoilla, joiden WLTP-mittauksen mukainen hiilidioksidipadsté 1-100 grammaa kilometria kohden. Kyse
olisi maaraaikaisesta verotuesta vuosille 2022-2025.

Ehdotettu veroetuus taydentds vuoden alussa voimaan astunutta tayssdhkoisten (0 g/km) tydosuhdeautojen
veroetuutta. Verotusarvon alentaminen on tehokas keino tyésuhdeautoiksi valikoitujen autojen paastojen
vahentamiseen. Juuri tydsuhdeautokannan kautta ladattavien autojen yleistymistd on mahdollista nopeuttaa
eniten. Autokannassa olevista autoista ldhes joka kolmas on hankittu kantaan yritys- tai tydsuhdeautona.
Vaikka tyosuhdekaytossa olevien autojen osuus autokannasta on alle 3 prosenttia, tydsuhdeautojen osuus
ensirekisteréinneistd on noin viidennes, silla tyésuhdeautojen kierto on nopeaa. Tyosuhdeautojen keskimaa-
rainen kayttdika on noin 3 vuotta, jonka jalkeen ne palautuvat kuluttajamarkkinoille edullisina kaytettyina
autoina.

Ehdotetun padstorajan alle mahtuu hieman alle 20 prosenttia markkinoilla olevista henkildautomalleista —
kdytdannossa pdastorajan alittavat autot ovat ladattavia hybrideja. Lisaksi rajan alittaa pieni maara energiate-
hokkaimpia tdyshybridi- ja kaasuautomalleja. Ladattavat hybridit kilpailevat tydsuhdeautomarkkinassa
useimmiten bensiinikayttdisten autojen kanssa. Ladattavalla hybridilla voi ajaa suurimman osan ajokilomet-
reistd sahkolld, mikali autoa ladataan saanndllisesti ja ajomatkat sopivat auton toimintamatkaan sahkolla.
Tutkimuksen mukaan tyosuhdekaytdssa olevilla ladattavilla hybrideilld ajetuista kilometreista |dhes puolet
ajetaan sahkolld!. Ladattavien hybridien toimintamatkat sdhkolld ovat viime vuosina pidentyneet, ja sdhkolld
ajon osuuden voidaan ennakoida kasvavan ldhivuosien aikana. Uusimpien ladattavien hybridien toiminta-
matkat ovat 50-100 km, mika riittdd sadnnolliselld latauksella valtaosaan ajoista. Tydsuhdekaytossa

! Ladattavien autojen kédyttajatutkimus - selvitys ladattavien hybridien ja tdyssiahkdautojen kdyttétavoista. Autoalan
Tiedotuskeskus, 2020.



http://www.aut.fi/files/2116/Ladattavien_autojen_tutkimusraportti_liitteineen.pdf

lataamiseen kannustaa pienempien ymparistovaikutusten lisaksi taloudellisuus. Monet yritykset seuraavat
aktiivisesti tydsuhdeautojen kayttokustannuksia.

Verotusarvosta tehtdva alennus on perusteltua tehda hallituksen esityksen mukaisesti paastérajaan perus-
tuvana, jolloin etuus on luonteeltaan teknologianeutraali. Paastdraja toimii luontevana kriteerina ilman eril-
lisia kayttovoimaan tai pdastoja vahentdvaan teknologiaan liittyvia rajauksia, joiden tulkinnassa saattaisi il-
meta ongelmia.

Ehdotettu tukitaso on nakemyksemme mukaan oikeasuhtainen vuoden alussa voimaan astuneen tayssahko-
autojen verotusarvosta annettuun alennukseen nahden. Myds monissa muissa EU-maissa tydsuhdeautojen
kannustetoimet kohdistuvat ladattaviin hybrideihin, mutta niihin sovelletaan tayssahkéautoja matalampaa
tukitasoa. Verotusarvosta alennus kompensoi osan ladattavien hybridien korkeammasta hankintahinnasta
aiheutuvasta korkeammasta verotusarvosta ja lisdaa niiden houkuttelevuutta perinteiseen polttomoottoritek-
nologiaan perustuviin hankintahinnaltaan ja verotusarvoltaan edullisempiin autoihin nahden.

On tarkeda, ettd etuus on ehdotuksessa ulotettu koskemaan myds vuonna 2021 ensirekisteroityja autoja,
jotta etuuden voimaantuloa ei autohankinnoissa jaataisi odottamaan lain voimaan tuloon asti.

Vapaan autoedun arvosta tehtavan kdyttokustannuksia koskevan alennuksen ulottaminen myo6s ladatta-
viin hybrideihin ja kaasuautoihin

Vapaassa autoedussa perusarvoon lisattavasta kayttokustannusten osuudesta vahennetdan tayssahkodau-
toilla 0,08 euroa kilometrilta tai 120 euroa kuukaudessa. Vahennyksen tarkoituksena on kompensoida ladat-
tavien autojen merkittavasti edullisempia polttoainekustannuksia. Vapaan edun kayttékustannuksista teh-
tava vahennys perustuu Verohallinnon vuosittain vahvistamaan paatokseen.

Ladattavilla hybrideilld ja kaasuautoilla vapaan edun verotusarvo ylittdad nykyisin selvasti niiden kadyttokus-
tannusten todellisen tason. Niiden kayttokustannukset arvotetaan samaksi kuin bensiini- ja dieselautojen.
Keskimaarin puolet tyésuhdekaytdssa olevien ladattavien hybridien kilometreistd ajetaan sdahkdenergialla,
joten niiden kdyttokustannukset ovat huomattavasti bensiini- ja dieselautoja alemmat. Myds kaasuautojen
kayttokustannukset ovat kaasun matalamman verotason takia huomattavasti edullisemmat. Nain ladattavien
hybridien ja kaasuautojen vapaan autoedun verotus on talla hetkella suhteellisesti kiredmpaa kuin tayssah-
kéautojen ja polttomoottoriautojen.

Esitimme, ettd ehdotettua lakimuutosta tdydennettaisiin vuoden 2022 alussa kayttoon otettavalla luontois-
edun laskentaperusteiden muutoksella, jossa myds ladattavien hybridien ja kaasuautojen vapaan autoedun
kayttokustannusten osuuteen tehtdisiin vastaavan tapainen kiintedhintainen alennus kuin sdhkoéautoilla.
Alennus korjaisi ndiden tyésuhdeautojen suhteellisesti muita kdyttévoimia korkeampaa verotusarvoa. Va-
paan autoedun ladattavien hybridien kadyttokustannuksista tehtdvan vahennyksen suuruus olisi perusteltua
asettaa 60 euroon kuukaudessa, mika vastaisi keskimaaraista tyosuhdeauton sahkolla ajon osuutta. Kaasu-
autoilla vahennyksen suuruus olisi perusteltua asettaa noin 30 euroon kuukaudessa.

Kotitalousvahennyksen korkeamman osuuden laajentaminen ladattavan auton kotilatauslaitteen asenta-
miseen

Hallitus esittaa kotitalousvahennyksen korottamista 6ljylammityksesta luopumisen osalta siten, ettd enim-
maismaaraa korotettaisiin 2 250 eurosta 3 500 euroon ja vdahennettdavada prosenttiosuutta kustannuksista



korotettaisiin tyokorvausten osalta 40 prosentista 60 prosenttiin ja palkkojen osalta 15 prosentista 25 pro-
senttiin. Kyseessa olisi vadliaikainen muutos, joka olisi voimassa vuosina 2022—-2027.

Esitimme, ettd korotettua tyokorvausten vdahennettdvad prosenttiosuutta (60 prosenttia) sovellettaisiin
my0s ladattavan auton kotilatauslaitteen asennustyéhon. Vahennyksen laajentaminen tukisi liikenteen sah-
koistymista ja fossiililista polttoaineista luopumista, silla kotilatausmahdollisuus on tarkea edellytys ladatta-
van auton hankinnalle. Laitteen hankintakulut asennuskuluineen jaavat tyypillisesti 500—2 000 euron tuntu-
maan, joten enimmadismaadran korottaminen ei ole tarpeen, mutta asennustydn suurempi korvaustaso kan-
nustaisi osaltaan ladattavaa autoa hankkivan todenndkoisimmin erillisen kotilatauslaitteen hankintaan. La-
dattavien autojen kysynnan lisdamisen olennaisen tarkea reunaehto on auton latausmahdollisuus kotona.
Tutkimusten mukaan suuri osa ladattavan auton kayttdjista lataa autoaan kotona tavanomaisesta suko-pis-
tokkeesta, jonka kayttoa ei suositella sddnnolliseen lataamiseen. Ladattavan auton lataaminen on nopeaa ja
turvallista erillisesta latauslaitteesta.
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