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Autoalan Keskusliiton ja Autotuojat ja -teollisuus ry:n yhteinen lausunto luonnok-
sesta liikenneturvallisuusstrategiaksi

Kiitdmme mahdollisuudesta tutustua luonnokseen liikenneturvallisuusstrategiasta. Strategian tavoite on oi-
kea, silla kenenkaan ei tulisi kuolla tai loukkaantua vakavasti liikkenteessa. Nollavisio on edelleen ajankohtai-
nen tavoite ja sen saavuttamiseen tulisi pyrkia jo ennen EU:n asettamaa tavoitevuotta 2050.

Autoalan toimialajarjestoina haluamme korostaa uuden ajoneuvotekniikan merkitysta lilkkenneturvallisuuden
parantamisessa. Kuten strategia toteaa, uudet henkil6autot ovat 10—40 prosenttia 10 vuotta aikalaisiaan van-
hempia autoja turvallisempia.

Lahivuosina voimaan astuu EU:n uusi turvallisuusasetus, joka tuo uusiin henkild-, paketti-, kuorma- ja linja-
autoihin monia uusia turvallisuutta parantavia vaatimuksia. Uudistus tuo muun muassa automaattisen hata-
jarrutusjarjestelman pakolliseksi uusiin henkil- ja pakettiautoihin. Yksin hatajarrutusjarjestelman on arvioitu
vahentavan jalankulkija- ja perdaanajo-onnettomuuksia yli 40 prosentilla. Automaattiset hatajarrutusjarjestel-
mat tulevat pakollisiksi kahdessa vaiheessa - ensimmaisessa vaiheessa edellytetdadn auton edessa olevia liik-
kuvia ajoneuvoja ja kiinteita esteitd havaitsevaa jarjestelmaa ja toisessa vaiheessa auton edessa olevia jalan-
kulkijoita ja pyorailijoita havaitsevaa jarjestelmada. Myds muun muassa kaista-avustin eli kuljettajaa avustava
kaistanpitojarjestelma on tulossa pakolliseksi varusteeksi uusiin henkil6- ja pakettiautoihin. Se ennaltaehkai-
see kaistalta ajautumista kaantamalla ohjauspyoraa, jos kuljettaja ei itse korjaa ajolinjaa. Henkild-, paketti-,
kuorma- ja linja-autoihin on lisaksi tulossa pakollisiksi varusteiksi dlykds nopeusavustin, alkolukkovalmius,
kuljettajan vireystilaa tarkkaileva jarjestelma, peruutustutka, hatajarrutuksen merkkivalo ja onnettomuusti-
lanteiden tiedot tallettava jarjestelma. Kuorma- ja linja-autoissa edellytetdan erityisesti jalankulkijoiden ja
pyordilijoiden havainnointia parantavaa kamera- ja sensoriteknologiaa. Ajoneuvotekniikan turvallisuuden
voidaan siis myos tulevaisuudessa todeta kehittyvan huomattavasti.

Autokannan nopeamman uusiutumisen merkitysta tulisi strategiassa korostaa, silld Suomessa autokanta kier-
tda 3—4 vuotta hitaammin kuin muissa pohjoismaissa. Autokannan kierron nopeuttamiseksi strategia esittaa
fossiilittoman liikenteen tiekartan toimia, jotka liittyvat esimerkiksi romutuspalkkion kampanjaluonteiseen
uusimiseen seka sdhkodautojen hankintakannusteisiin. Autokannan uusiutumiseen vaikuttaa eniten autojen
hankinnan yhteydessa perittdva autovero, joka hidastaa autokannan kiertoa. Strategian toimenpiteeseen 93
tulisikin lisata autoveron alentaminen ja verotuksen painopisteen siirtdminen hankinnasta kayttéon autokan-
nan uusiutumista nopeuttavana toimenpiteena.

Esitimme lisdksi, etta eri ajoneuvolajeilla harkittaisiin selvitettavaksi yksiselitteistd ja samaa promillerajaa,
joka voisi olla esimerkiksi 0,2. Kaikkia ajoneuvolajeja koskeva promillerajaa sovellettaisiin tie- ja vesiliiken-
teessd — my0s polkupyodra- ja potkulautaliikenteessa. Yksiselitteinen ja yhtendinen promilleraja olisi selvapiir-
teinen viesti siitd, ettd ajoneuvoja ei ole sallittua ajaa paihtyneena. Lahelld nollaa oleva raja vahentaisi



kuljettajan tarvetta arvioida sita, ylittyyko raja. Suomen tulisi pdihdeonnettomuuksien ehkaisemisessa seu-
rata Norjan esimerkkia, jossa kuluttajainformaatiolla on saatu aikaan paihteiden vaikutuksen alaisena ajami-
seen kielteisesti suhtautuva yleinen asenneilmapiiri.

Konkreettisena toimena liikenneturvallisuuden parantaminen edellyttda nakemyksemme mukaan aiempaa
enemman resursseja lilkkennevalvontaan. Poliisin nakyva rooli liilkenteessa ja alhainen puuttumiskynnys lii-
kennerikkeisiin vahentda merkittavasti liikkenneturvallisuusriskeja lisdavien liikkennerikkomusten maaraa.

Lisdksi esitimme, ettd strategiaan kirjattaisiin tavoite selvittda mahdollisuus sovittaa kansalliselle nopeudel-
taan rajoitettujen autojen toteutustapa EU-lainsaadantoon. Nopeudeltaan rajoitetuilla henkiloautoilla olisi
mahdollisuus korvata nuorten erityisesti mopolla, mopoautolla, traktorimonkijalla, kevytmoottoripyoralla ja
maataloustraktorilla tehtyja matkoja. Moderni nopeudeltaan rajoitettu henkildauto olisi seka kuljettajille
ettd muille tienkayttajille selvasti turvallisempi vaihtoehto kuin sen mopo- tai traktorikortilla kuljetettavat
ajoneuvovaihtoehdot. Nopeudeltaan rajoitetun auton turvallisuusominaisuudet korostuvat Suomen kaltai-
sessa maassa, jonka pitkdn ja pimean talvikauden aikana saa- ja keliolosuhteet ovat haastavat. Nuorten lii-
kenneturvallisuutta parantamaan suunnitellun kevytautolainsaadannon valmistelu kaatui ajokorttidirektiivin
ristiriitaiseen tulkintaan, johon olisi etsittava ratkaisua lahivuosien aikana.

Yleisenda huomiona toteamme lisdksi, etta strategiassakin esille nostettu liikenneonnettomuuksien tilastoin-
nin kehittdminen on erittdin tarkea tavoite, joka parantaisi huomattavasti mahdollisuuksia liikenneturvalli-
suustoimenpiteiden oikeaan kohdentamiseen.
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