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Eduskunta, talousvaliokunta

Autotuojat ja -teollisuus ry:n lausunto

HE 23/2020 vp

Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi sahkdajoneuvojen latauspisteista ja
latauspistevalmiuksista rakennuksissa seka rakennusten automaatio- ja oh-
jausjarjestelmista ja maankaytto- ja rakennuslain 126 §:n muuttamisesta

Kiitamme mahdollisuudesta antaa lausunto latauspaikkavelvoitteita koskevasta lainsdaadannosta.
Lausunnossamme nostetaan esille joitakin sdhkdautokantaan ja sen edellyttamiin latausinfratarpei-
siin liittyvid nakokulmia.

Asuinrakennuksille osoitettu latauspaikkavelvoite

Asuinrakennuksille asetetut direktiivin perustasoa kunnianhimoisemmat latauspaikkojen rakenta-
misvelvoitteet ovat perusteltuja, silla kotilatausmahdollisuuden puuttuminen on yksi tarkeimmista
sahkoauton hankintaa rajoittavista tekijoista. Asunto-osakeyhtioille tulee kuitenkin jattaa riittavasti
itsendistd paatantavaltaa latauspaikkojen aiheuttamien kustannusten jaosta, silla asunto-osakeyh-
tididen tarpeet ja edellytykset velvoitteiden toteutukselle ovat hyvin erilaisia.

Uusia ja laajasti korjattavia muita rakennuksia kuin asuinrakennuksia koskeva latauspaikkavel-
voite

Ehdotus uudisrakentamisen ja laajamittaisten parannusten yhteydessa toteutettavasta direktiivin
perustasoa kunnianhimoisemmasta latauspaikkavelvoitteesta muissa kuin asuinrakennuksissa on
tyopaikkakiinteistdjen osalta perusteltu, silla uudisrakentamisessa ja merkittavissa kehittamiskoh-
teissa latauspaikkojen rakentamisen aiheuttamat kustannukset ovat suhteellisen pienet. Esitimme
kuitenkin, etta esitettya suurempi osa latauspaikkavelvoitteesta voitaisiin toteuttaa latauspisteval-
miuksia rakentamalla, silld viela vuosina 2020-2025 ladattavien autojen maara autokannassa on
pieni ja investoinnit ajoittuvat hallituksen esityksessa autokannan kehityksen valossa etupainottei-
sesti.

Olemassa olevia muita rakennuksia kuin asuinrakennuksia, joita ei korjata laajasti, koskeva la-
tauspaikkavelvoite

Nakemyksemme mukaan hallituksen esityksen mukainen direktiivin perustason mukainen velvoite
olemassa olevien rakennusten pysakointipaikkojen latauspaikkojen rakentamiseen on autokannan
kehityksen ja latauspaikkatarpeen kannalta riittdva. Rakennuskannassa on paljon ei-asuinrakennuk-
sia, joissa on suuret pysakdintialueet, mutta pysakointipaikat ovat suurimman osan ajasta vahai-
sessa kaytossa.



Nakokulmia hallituksen esityksessa linjattuihin velvoitteisiin

Latauspaikkojen rakentamisvelvoite ajoittuisi vuosille 2020-2025, jolloin séhkdautojen maara kan-
nassa on viela pieni. Autoalan arvioiden mukaan vuonna 2025 autokannassa on noin 150 000 sadh-
kdautoa, joka vastaa noin 5 prosenttia koko henkildautokannasta. Kokonaismaara on julkisten la-
tauspaikkojen tarpeen nakokulmasta pysakointipaikkatarvetta ajatellen pieni vield vuonna 2025.

Lain perusteluissa mainitun VTT:n Gaselli-tutkimuksen sahkoautoja koskevat maarat ovat saman-
suuntaisia kuin autoalan omat ennusteet ja ministerion valmisteilla olevan perusennusteen mukai-
set arviot sahkdautojen maaran kasvusta. Koska autokanta uusiutuu hitaasti, vain pieni osa auto-
kannasta uusiutuu vuosittain. Sdhkdautojen yleistymista jarruttaa vield lahivuosina ladattavien au-
tojen heikko saatavuus. Ndin ollen kestaa vield vuosia ennen kuin ladattavien autojen maara kasvaa
siten, ettad latauspaikkojen kysynta olisi hallituksen esityksessa mainitulla 10 prosentin tasolla jul-
kisten pysakointipaikkojen osuutta mitoitettaessa. Vuonna 2030 arviolta 10—15 prosenttia henkilo-
autokannasta on ladattavia autoja.

Sahkoautojen yleistymisen kannalta tarkeinta on latausmahdollisuus kotona ja tyopaikalla, joissa
auto on pysakoityna suhteellisen pitkan ajan, ja jossa auton kayttajallda on mahdollisuus saannolli-
sesti ladata autoaan. Syystalven aikana toteutetussa sahkdautojen lataustapoja selvittaneen tutki-
muksen! mukaan sahkéautoja ladataan yleisimmin kotona tai tydpaikalla. Tarkeimmat syyt ladatta-
van auton hankintaan olivat vahapaastoisyys ja mahdollisuus auton lataamiseen kotona. Kotilataus-
mahdollisuus rajaa jyrkasti sshkdauton hankintaa — noin 90 prosenttia sahkdauton hankkineista ar-
vioi kotilatausmahdollisuuden tarkeaksi kayttévoiman valintakriteeriksi. Julkisia latauspisteitd kay-
tetdan viela toistaiseksi harvoin ja suurin moni ladattavan auton haltijoista lataa autoaan ainoas-
taan kotona ja tyopaikalla. Lahes 85 prosenttia ladattavien hybridien haltijoista lataa autoaan ko-
tona vahintaan kolmesti viikossa ja paivittdin autoaan lataavien osuus on yli 70 prosenttia. Tayssah-
kdautoilla vahintaan kolme kertaa viikossa lataavien osuus on noin 60 prosenttia. Lahes kolmannes
ladattavien hybridien haltijoista ja noin viidennes tayssahkdauton haltijoista lataa autoaan paivit-
tain tai lahes paivittain tyopaikalla. Suurimmalle osalla ladattavien autojen haltijoista kotilataus ja
auton lataaminen tyopaikalla riittda paivittaisiin ajomatkoihin. Lataaminen kaupan toimipaikoissa
on melko satunnaista. Julkisten pysakointilaitosten ja huoltoasemien latauspisteitd kaytetaan viela
toistaiseksi harvoin.

Sahkoautojen maaran kasvaessa latauspaikkojen maara kasvaa markkinaehtoisesti, joten regulaa-
tion tarve vdahenee, kun ladattavien autojen maara ylittaa kriittisen rajan. Julkinen latauspaikkaver-
kosto on jo nykyisin suhteellisen kattava alueilla, joissa ladattavia autoja on eniten kaytossa. Norjan
kokemusten perusteella latausverkosto kehittyy markkinaehtoisesti autokannan kasvaessa. Koska
paineet kohdistuvat ensisijaisesti kotona ja tydpaikalla lataamisen mahdollisuuksien lisdamiseen,
lainsdadadantotoimet on ollut perusteltua suunnata latauspaikkojen maaran lisédmiseen asunto- ja
kiinteistdosakeyhtitissa. Sahkdautojen valtakunnallista kdyttéa varten latauspaikkoja tarvittaisiin
paatieverkon varrelle tarkeimpiin lilkkenneverkon solmukohtiin.

! Ladattavien autojen kayttdjatutkimus - selvitys ladattavien hybridien ja tdyssahkdautojen kdyttétavoista.
2020. Autoalan Tiedotuskeskus. www.aut.fi/lataustutkimus
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My0s ns. hidaslataukselle on tulevaisuudessa tarvetta ladattaessa autoa kotona ja tyopaikalla, silla
autoa pysakoidaan kotona tyypillisesti pitkia aikoja. Pienemman akkukapasiteetin takia ladattavilla
hybrideilld hidaslataus on useimmiten ylipdansa ainoa mahdollinen lataustapa.

Latauspaikkojen rakentamista tukevia toimia

Vallitsevassa taloustilanteessa asuinrakennuksille kohdennettua latausinfratukea eli ns. ARA-tukea
vastaava tuki olisi erittdin tarpeellinen myos tyépaikkakiinteistoille. Tyopaikkakiinteistojen lataus-
infratuki nopeuttaisi latauspaikkojen rakentamista tydpaikkakiinteistdjen pysakdintialueilla ja hel-
pottaisi latausinfraa koskevien investointipdatosten tekemista kiinteistoyhtioissa.

Olemassa olevien rakennusten latauspaikkojen maaran lisddmista voitaisiin lainsdadannon lisaksi
nopeuttaa green deal -tyyppiselld vapaaehtoisella sitoumuskaytannolla. Autoalan ja valtion vali-
sessa vuonna 2018 solmimassa green deal -sopimuksessa autoliikkeilld on yhtena toimenpiteena
ollut valittavana sdhkoautojen latauspaikkojen rakentaminen. Julkisten latauspaikkojen rakentami-
nen on ollut yksi suosituimpia autoliikkeiden valitsemia green deal -toimenpiteita. Vastaavanlainen
latauspaikkojen rakentamiseen sovitettu eri aloja yhdistava green deal -sopimus kannustaisi yrityk-
sia ja yhteisOja vapaaehtoisiin toimiin latauspaikkojen lisddmiseksi.
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