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Lausunto luonnoksesta Verohallinnon paatokseksi vuodelta 2020 toimitetta-
vassa verotuksessa noudatettavista luontoisetujen laskentaperusteista

Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto ry kiittavat mahdollisuudesta tutustua Verohal-
linnon paatdkseen luontoisetujen laskentaperusteista vuodelle 2020.

Esitimme lausunnossamme muutoksia sahkokayttoisten tydsuhdeautojen luontoisedun laskentape-
rusteisiin. Vaihtoehtoisia polttoaineita hyédyntavien autojen maara tydsuhdeautokannassa on ripe-
dssa kasvussa, silld yritysten autopolitiikat suosivat vahapaastoisia automalleja.

Esitimme, ettd Verohallinto laatisi jatkossa kullekin kdyttovoimalle erilliset vapaan autoedun arvot,
jotka perustuvat kunkin kayttévoiman keskimaaraisiin kayttokustannuksiin. Tama loisi nykyista oi-
keudenmukaisemman pohjan tydsuhdeautojen verotukseen ja kannustaisi osaltaan tyontekijoita va-
litsemaan autokseen vaihtoehtoisia polttoaineita hyddyntavia autoja. Olemme tarvittaessa mielel-
lamme apuna eri kdyttovoimia hyddyntavien ajoneuvojen kayttokustannustietojen kokoamisessa.

Kayttovoimakohtaisten kustannusten maarittely edellyttaa kattavaa tietoa eri kayttévoimia hyodyn-
tavien autojen todellisista kayttokustannuksista, joten kustannustasoja ei ole mahdollista maaritella
esimerkiksi heti ensi vuoden alusta sovellettavina arvoina. Ndin ollen esitimme lausunnossamme
kolmea muutosta, joiden avulla ladattavien autojen verotusta voitaisiin korjata luontoisedun lasken-
taperiaatteissa jo ennen mahdollista siirtymista kayttévoimakohtaisiin laskentaperusteisiin luon-
toisetuarvojen maarittamisessa.

Ladattavien hybridien alempien kdyttokustannusten huomioon ottaminen verotuksessa

Sahkoauton kayttokustannukset ovat selvasti polttomoottoriautoja alemmat. Luontoisetupaatdksen
17 §:ssa maaritelladnkin, ettd vapaassa autoedussa perusarvoon lisattavasta kayttokustannusten
osuudesta vahennetdan 0,08 euroa kilometrilta tai 120 euroa kuukaudessa, jos auton ainoa mahdol-
linen kadyttévoima on sahko.

Nykyinen ainoastaan tayssdahkdautojen kdyttokustannusta alentava laskentakdytanto ei kompensoi
ladattavien hybridien alempaa kayttokustannusta. Ladattavien hybridien sahkokaytdn toimintasade
on akkuteknologian kehittymisen myota kasvanut ja latausverkoston laajeneminen on lisannyt kayt-
tdjan mahdollisuuksia ladata akkua matkojen valilla. Sdhkokaytdn toimintasdde uusimmilla ladatta-
villa hybrideilld on tyypillisesti 40-80 km, joten sahkdmoottorilla on mahdollista ajaa useimmiten
suuri osa tydsuhdeautoilla tehdyista matkoista. Meneillddn olevan laajan sahkdautojen lataustutki-
muksemme mukaan noin 55 prosenttia ladattavien hybridien ajokilometreista ajetaan sahkolla.

Ladattavien hybridiautojen kayttokustannukset ovat arviolta 40 prosenttia polttomoottorikadyttoisia
autoja edullisemmat. Nykyinen kadytantd, jossa ladattavan hybridin kustannukset vapaassa au-
toedussa oletetaan samaksi kuin bensiini- ja dieselkayttoisilla autoilla, luo vapaan autoedun verotuk-
sessa ladattaville hybrideille todellista korkeamman kayttokustannushyodyn.

Ehdotamme tasta syysta, ettd 17 §:ssa esitetty kdyttokustannuksia koskeva maarittely muutettaisiin
seuraavasti:



“Vapaassa autoedussa perusarvoon lisdttédvdstd kdyttékustannusten osuudesta vihennetddn 0,08
euroa kilometrilté tai 120 euroa kuukaudessa, jos auton ainoa mahdollinen kdyttévoima on séhké, ja
0,03 euroa kilometriltd tai 50 euroa kuukaudessa, jos autossa on polttomoottorin liséiksi ladattava
ajovoima-akku.”

Sahkoauton lataamisesta tyépaikalla muodostuvan luontoisedun verotusarvo

Sahkoauton lataaminen tydpaikalla on luontoisetu, jonka maarana kaytetaan 25 §:n mukaisesti 30
euron arvoa kuukaudessa tai vaihtoehtoisesti edun arvon tarkkaa mittaamista. Vaikka 30 euron suu-
ruinen kiinted summa on tarkoitettu helpottamaan tyénantajan velvoitetta mitata kaytetyn lataus-
sahkon arvo, se ohjaa edelleen tydladseen latauspistekohtaiseen mittaamiseen, silld vain harva tyon-
tekija saa tyopaikan lataussahkohyotyna tosiasiallisesti 30 euron arvoisen edun.

Hallitusohjelman mukaisesti olisi perusteltua vapauttaa tyopaikalla tapahtuva sahkéauton lataus ve-
rosta. Lataussahkoén rahallinen arvo on suhteellisen pieni erityisesti ladattavilla hybrideilld, joiden ak-
kukapasiteetti on pienehko. Mikali etua ei ole mahdollista vapauttaa kokonaan verotuksesta, kiintean
arvon tulisi olla selvasti nykyista pienempi — ladattavilla hybrideilld esimerkiksi 10 euroa/kk ja tays-
sahkdautoilla 20 euroa/kk.

Ty6nantajan kotiin maksaman latauslaitteen verotusarvo

Auton latausmahdollisuus kotona on yksi tarkeimmistd ladattavan auton hankintaa rajaavista teki-
joista. Ladattavia autoja ladataan ensisijaisesti kotona. Meneillaan olevan sahkoéautojen lataustutki-
muksemme mukaan yli 80 prosenttia ladattavien hybridien haltijoista lataa autoa kotonaan paivittain
tai lahes paivittdin. Tayssahkoauton haltijoista vastaava osuus on 60 prosenttia, silld sahkoautolla
akkukapasiteetti on suurempi ja akku riittaa tyypillisesti useamman paivan ajomatkoihin.

Ty6nantajan palkansaajan kotiin kustantamaa erillista sdhkdauton latauslaitetta kohdellaan kdypaan
arvoon arvostettavana luontoisetuna. Latauslaite on auton valttamaton varuste, silla auton pysyvais-
luontoinen lataaminen edellyttda autolle soveltuvaa latauslaitetta. Kotitalouspistorasiaa ei ole tur-
vallista kayttaa sahkdauton akkujen jatkuvaan lataamiseen.

Latauslaitteen korkeahko hinta on talla hetkelld monelle tydsuhdeautoedun saajalle este hankkia ko-
tiin tydnantajan tarjoama latauslaite. Tama voi pahimmillaan johtaa siihen, ettad autoa ei ladata lain-
kaan kotona tai tydsuhdeautoksi valitaan ladattavan auton sijasta polttomoottoriauto. Ehdotamme,
ettd sdhkodauton kotiin hankittu latauslaite luokiteltaisiin osaksi vapaata autoetua. Vaihtoehtoisesti
latauslaite voitaisiin luokitella talvipyorien kaltaiseksi verovapaaksi auton valttamattomaksi varus-
teeksi. Talldin 20 §:n muotoilu voitaisiin muuttaa seuraavasti:

“Autoon hankitut lisdvarusteet autopuhelinta, tavanomaisia talvipyérid ja sdhkéauton latauslaitetta
lukuun ottamatta otetaan huomioon autoedun arvoa mddrdttéesséd.”
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