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Lausunto maaraysluonnokseen auton ja sen peravaunun rakenteen
muuttamisesta

Autotuojat ja -teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto ry kiittavat mahdollisuudesta tutustua
madraysluonnokseen auton ja sen peravaunun rakenteen muuttamisesta. Piddmme maarayksen jakamista
kevyen ja raskaan kaluston osioihin 7 500 kg painorajalla sisdltoa selkeyttavana ja hyvana uudistuksena.

Esitamme seuraavia muutos- ja tarkennusehdotuksia maardysluonnokseen
2.1 Yleiset periaatteet

Kohdassa 2.1 tdsmennetddn, etta valmistajan erityisohjeita tulee noudattaa, mikali ne ovat ristiriidassa
maardyksen kanssa. Madardyksessa mainituilla muutoksilla voi olla vaikutusta esimerkiksi auton takuuseen
tai virhevastuuseen — taten auton muuttaminen aiheuttaa haasteita kuluttajasuojalain kannalta. Esitimme,
ettd kohtaan lisatdan muutoksen tekijan ja auton omistajan vastuuta koskeva tarkennus: “mddrdyksessd
esitetyilld muutoksilla voi olla vaikutusta valmistajan tai myyjéin vastuuseen ajoneuvosta.”

2.4 Ajoneuvon muuttaminen ennen sen kaytté6nottoa

Kohdassa 2.4 on rajattu pois suurin osa muutoksista uusilta WLTP-paastostandardin mukaisesti
hyvaksytyilta autoilta. Rajaus koskee talla hetkelld jo ldahes kaikkia ensirekisterditdavia henkildautoja ja ensi
vuoden kesdadn mennessa myos pakettiautoja.

Nykyisessa muodossaan maarays tulkitsee jalkivarustelua EU-lainsaadantoa tiukemmin. Monet
luonnoksessa mainitut varusteet eivat WLTP-mittauksessakaan vaikuta auton hiilidioksidipdastoihin, jolloin
ne voitaisiin asentaa autoon samalla tavoin kuin NEDC-tyyppihyvaksyttyihin autoihin. Tyypillinen esimerkki
tallaisesta varusteesta on Suomessa yleisesti jalkiasennettava moottorilammitin. Myodskaan esimerkiksi
valaisimet, kattokaiteet tai roiskeldpat eivat kaikissa tapauksissa lisda hiilidioksidipaastoja. Valmistajilla on
padosin jo kaytdssa lisdvarusteiden paastojen mittaamiseen soveltuvat konfiguraattorit, joilla voidaan
todentaa lisdvarusteiden paastévaikutus, joten ohjeen lisdvarusteen luonteeseen liittyva rajaus on
hiilidioksidipdastojen osalta tarpeeton.

Ehdotamme, etta sivulla 7 listauksen jalkeen mainittu kohta muutetaan seuraavasti:

“Mikdili luettelon kohtien 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 16 ja 20 mukaiset varusteet vaikuttavat ajoneuvon
hiilidioksidipddstdihin, ne voidaan asentaa ajoneuvoon vasta ensirekisteréinnin jdlkeen ja todentaa
mddrdaikaiskatsastuksessa.”

Traficom on linjannut aiemmin EU-lainsaddanndn mukaisesti, ettd tyyppihyvaksyttyjen kesdrenkaiden
ohella ennen kayttoonottoa autoon voidaan toimittaa siihen sopiva talvirengassarja ilman, etta kyseisista
talvirenkaista on merkitty vaatimustenmukaisuustodistukselle niitd koskevaa kokomerkintaa ja ilman etta
talvirenkaita on otettu huomioon auton CO2-arvoa maaritettaessa. Esitamme, ettd tdma mainitaan
erikseen maarayksessa. Endotamme, ettd sivulle 7 luettelon kohdaksi 23 lisdtddan mainintana talvirenkaat:
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”23. Tyyppihyvdksyttyjen kesérenkaiden lisiksi ennen kdyttéénottoa autoon voidaan toimittaa siihen sopiva
talvirengassarja ilman, ettd kyseisistd talvirenkaista on merkitty vaatimustenmukaisuustodistukselle niité
koskevaa kokomerkintdd ja ilman, ettd talvirenkaita on otettu huomioon auton CO2-arvoa mddritettdessd.
Talvirenkaan ja vanteiden koko saa poiketa vaatimustenmukaisuustodistuksella esitetystd kohdassa 2.5.1
esitetyn rajauksen mukaisesti.”

2.5 liman muutoskatsastusta sallitut muutokset ajoneuvon kaytté6noton jialkeen

Kohdan 2.5 luettelokohdat 3, 4, 5 ja 6 tulisi kieltdad kevytautoilta, silld renkaiden halkaisijan tai
voimansiirron valityssuhteen muuttaminen voi vaikuttaa ajoneuvon nopeustiedon ja todellisen nopeuden
suhteeseen. Tama voi saada kevytauton kulkemaan elektronisen rajoitinlaitteen asetusnopeutta
nopeammin tai hitaammin.

2.6 Rekisterimerkinto6ihin vaikuttavat muutokset

Kohta 2.6 on tulkittavissa niin, ettd WLTP-hyvaksytyn auton osalta kohdassa 2.4 listatut varusteet tulisi
esittdd muutoskatsastukseen, mikali ne vaikuttavat CO2-paastoihin. Kohtaan tulisi lisata tarkennuksena 2.4
kohdan lopussa oleva maininta, jonka mukaan paastoihin vaikuttavat varusteet todennetaan
maaraaikaiskatsastuksessa. Luonnoksessa esitetyssa muodossa maardysta voitaisiin tulkita
kilpailulainsaddannon vastaisena. Se asettaisi tehdaslisdvarusteet ja tarvikevarusteet eriarvoiseen asemaan,
silla tarvikevarusteisiin ei kaikissa tapauksissa voida soveltaa valmistajan toimittamia tehdasvarusteisia
lisdvarusteita koskevia paastotietoja, jolloin niiltd ei edellytettaisi muutoskatsastusta.

3.1.2 Erillisrungollinen kori

Kohdassa 3.1.2. on todettu, ettad runkoa saa jatkaa ajoneuvon takaosasta enintddan 1 metrin eika jatko-
osaan saa asentaa vetokoukkua. Joissain kevyemmissa kuorma-autoissa valmistaja sallii takaylityksen
jatkamista yli 1 metrin eika vetokoukun asennusta kielletd. Ehdotamme, ettd kohtaa kevennetdan
viittaamalla kohdan 2.1 yleisiin periaatteisiin ja valmistajan erityisohjeiden noudattamiseen tai muuttamalla
kirjoitusasua muotoon “ellei valmistajan ohjeissa toisin mddrdtd.”

3.6 Turvakaari ja turvakehikko

Kohdassa tulee huomioida, etta turvakehikoita kdytetdaan padasiassa kilpa-autoissa kyparan kanssa.
Tavanomaisessa liikenteessa ilman kyparaa ajettaessa turvakaarien pehmustevaatimus on huomattavasti
tarkedmpi. Esitetty 5 mm paksuusvaatimus on ohut hyvaksyttyihin turvakaaren pehmusteisiin verrattuna,
eikd pehmusteelle ole asetettu maarayksessa muitakaan tarkempia vaatimuksia. Turvakehikon putkien
liitoksille ei ole esitetty vaatimuksia. Turvavoiden kiinnittdmiseen minimissaan vaadittu 7/16-20 UNF -ruuvi
kuvaa kierrettd, eika se ota kantaa ruuvin lujuusluokkaan. Mydskaan turvakaaren kiinnittamiseksi
tarkoitetuille ruuveille ei ole esitetty lujuusluokkavaatimusta.

3.7.1 Moottorin vaihto ja muuttaminen

Kohdan 3.7.1 alussa voitaisiin tarkentaa, ettd autoon saa vaihtaa iskutilavuudeltaan pienemman tai
suuremman moottorin, kuten raskaan kaluston kohdassa 4.3.1 mainitaan. Perustelumuistiossa mainitaan
kohdassa ”sallittavaksi” moottorinohjaukseen tehtdvat ohjelmistomuutokset, mutta niita kasitellaan
ainoastaan padastdja koskevassa kohdassa 3.7.3. Moottorinohjaukseen tehtavien tehon kasvattamiseksi
tarkoitettujen muutosten tulisi olla Iahtdkohtaisesti kielletty, silld moottorista otettava teho, moottorin
polttoaineenkulutus seka sen tuottamat saannellyt padstot ovat vahvasti sidoksissa toisiinsa. Ndiden osa-
alueiden yhtdaikainen parantaminen on moottoriteknisesti ristiriitainen tavoite. Toisaalta jos muutokset
ovat tietyin edellytyksin mahdollista muutoskatsastaa, tilanteen kehitysta on helpompi seurata
rekisterimerkint6jen avulla.



3.7.3 Pakokaasupdastét moottorin vaihdon tai muuttamisen jalkeen

Kohdassa 3.7.3 tarkennetaan auton moottorinohjaukseen tehtavia muutoksia kevyelle kalustolle.
Ehdotamme muotoiluun seuraavaa muutosta: “Jos ajoneuvon moottorinohjauksen ohjelmistoon tehdddn
muita muutoksia kuin ajoneuvovalmistajan péivityksid tai...”. Pakokaasupaastot tulee osoittaa 1.9.2009 tai
sen jalkeen kaytt6on otetuista ajoneuvoista automaarayksen liitteen 1 mukaisilla osoitustavoilla H, E ja I.
Osoittamistavalla E (“hyvdksynndn tai katsastuksen yhteydessd tehtévdssd ajoneuvon tarkastuksessa”) ei
ole kdytannossa mahdollista selvittaa sita, tayttddko ajoneuvo kayttdonottoajankohdan mukaiset
vaatimukset.

3.7.4 Pakoputkiston muuttaminen

Nykyisen luonnoksen tulkinnan mukaan uudempiin kuin 1.1.1998 kadyttdon otettuihin ajoneuvoihin ei saa
tehdad muutoksia ajoneuvon dadnenvaimentimiin. Joihinkin automalleihin on saatavissa esimerkiksi tehtaalta
ns. urheilupakoputkisto, joka ei valttamatta vastaa nailta osin auton alkuperdista pakoputkistoa. Kohtaan
voitaisiin tarkentaa, etta auton alkuperdisena lisdvarusteena saatavan tai autoon tyyppihyvaksytyn
pakoputkiston asentaminen on sallittua.

4.3 Moottori ja pakoputkisto

Kohdassa 4.3 sallitaan moottorinohjaukseen tehtavat ohjelmistomuutokset raskaalle kalustolle.
Ohjelmistomuutokset liittyvat laheisesti raskaalle kalustolle tehtavdan paastomanipulointiin, jota pidetaan
koko Euroopassa suurena ongelmana ja sitd vastaan tehdaan aktiivisesti toimenpiteita. Kohtaa
komponentin tai ohjelmiston hyvaksymisesta tulisi tarkentaa koskemaan ajoneuvon valmistajaa, silla
nykyinen kirjaus ei tarkenna millaista hyvaksyntda nailta edellytetdan. Muutoksissa viitataan
automaarayksen liitteen 1 osoittamistapoihin H ja E. Osoittamistapa E (“hyvdksynndn tai katsastuksen
yhteydessd tehtdvdssd ajoneuvon tarkastuksessa”) on epaselva ja antaa liian liberaalin
tulkintamahdollisuuden kolmannen osapuolen ohjelmistomuutoksien hyviaksymiseen ajoneuvon
paastotason osalta, eika sen avulla voida osoittaa luotettavasti ajoneuvon alkuperaisen paastdtason
mahdollista heikentymista.

Ehdotamme kohtiin seuraavia muutoksia: ”Ajoneuvon moottorin ohjelmistomuutos on sallittu, jos
muutoksessa mahdollisesti kdytettdvdt komponentit/ohjelmisto ovat ajoneuvon valmistajan hyvédksymdt
ajoneuvoon tai muutokset esitetédn muutoskatsastuksessa vdhintddn hyvéksytyn asiantuntijan
pdtevyysaluettaan vastaavalla selvitykselld”

“Moottorin muuttamisen tai vaihtamisen yhteydessé ajoneuvon alkuperdinen pakokaasupddstétaso ei saa
heikentyd. Pakokaasupddstétaso on esitettdvd véhintéén hyvdksytyn asiantuntijan pdtevyysaluettaan
vastaavalla selvitykselld. Mikdli moottori on autonvalmistajan mallisarjaan kuuluva, pdédstétaso voidaan
esittdd valmistajan tai sen edustajan todistuksella.” Nailla muutoksilla ehkaistdisiin padastdmanipulointia,
linja olisi selkedmpi ja soveltamisvirheiden maara olisi todennakoisesti vahadisempi.

Esitetyt muutokset voidaan tehda taman maardyksen lisaksi myos automaardyksen hyvaksymistapoihin.
4.3.2 Pakokaasupddstot moottorin vaihdon tai muuttamisen jalkeen

Ehdotamme ensimmaisen kappaleen osoittamistapoihin vastaavia muutoksia kuin kohdassa 4.3.

4.5 Akseli, akselisto ja alusta

Kohdassa 4.5 sallitaan lisdakseleiden asennus tai ajoneuvossa olemassa olevien akseleiden poisto, mikali
muutos tehdadan valmistajan ohjeiden mukaisesti. Taman todentaminen jo tehtyihin muutoksiin voi olla
joissain tapauksissa haastavaa. Lisdksi auto ei valttamatta tayta valmistajan vaatimuksia tai muutos ei ole



sallittu — tdman seikan huomaaminen muutoksen jalkeen ei ole osapuolten edun mukaista. Ehdotamme,
ettd kirjoitusasua muutetaan esimerkiksi seuraavasti: “Ajoneuvoon saa asentaa liséakselin tai -akseleita, tai
ajoneuvosta voi poistaa akselin tai akseleita, mikdli toimenpiteeseen on saatu valmistajalta hyvéksyvd
lausunto.” Neljannessa kappaleessa tarkoitetaan perustelumuistion perusteella kieltomuotoa, joka on
jaanyt nykyisen luonnoksen muotoilusta pois. Kohta tulisi muokata muotoon ”pelkdn tyyppikilven tietoja ei
voida pitdd riittdvdnd selvityksend.”

Lisdksi ehdotamme muotoiluun seuraavaa lisdysta “Akselimuutoksien yhteydessd tulee paineilmajarruilla
varustetusta ajoneuvosta esittdd teoreettinen jarrulaskelma ja ajoneuvolle tulee tehdd jarrutarkastus
mddrdaikaiskatsastuksen yhteydessd tehtdvdn jarrutarkastuksen laajuudessa. Vuonna 2010 tai sen jélkeen
ensirekisterdidyilld ajoneuvoilla muutokset tulee osoittaa automddrdyksen liitteen 1 mukaisilla
osoittamistavoilla.” Yksittdishyvaksyntaprosessi ja sen myota vaatimus hyvaksytyille asiantuntijoille tuli
kayttoon 1 tammikuuta 2010 alkaen uusille ajoneuvoille. Taten sen tulisi koskea myos kaytettyja
ajoneuvoja, mikali ne on rekisterdity kyseisen ajankohdan jalkeen.

6.2. Muutosvoimaksi kaasu

Kohdassa tulisi ottaa kantaa siihen, miten muutossarjan soveltuvuus ajoneuvoon tarkistetaan.

Kunnioittavasti,
Tero Kallio, toimitusjohtaja, Autotuojat ja -teollisuus ry

Pekka Rissa, toimitusjohtaja, Autoalan Keskusliitto ry



